Is die Firma Graupner auf der

Spielwarenmesse 1998 ein kleines

Segelboot mit dem Namen MI-

CRO MAGIC (MM) vorstellte, ahn-
te wohl noch niemand, welch erfolgreiche
Zukunft diesem kleinen Boot bevorstand.
Kein Wunder, wirkte die MM wegen ihrer
kleinen Abmessungen auf den ersten Blick
doch eher wie ein Spielzeug, als wie ein aus-
gereiftes Segelbootmodell. Auf den zweiten
Blick zeigten sich jedoch erstaunlich er-
wachsene Segeleigenschaften. So war es
kein Wunder, dass es sich schnell einer gro-
Ben Beliebtheit erfreute und es nicht lange
dauerte, bis sich im stiddeutschen Raum,
also nahe der Geburtsstatte der MM, die
ersten Modellsegler zu einer Regatta trafen.
In den folgenden Jahren wuchs die Zahl der
Segler, die sich zum Regattasegeln trafen,
bestandig und im Jahr 2003 fand in Ermelo
(NL) die erste ,internationale” MM-Regatta
mit ca. 40 Teilnehmern statt. Ein Jahr spater

sauber verpackt sind; der Kohlefasermast
liegt diagonal in einem Sttick im Karton. Al-
les andere wirkt sehr vertraut, Rumpf und
Deck mit den neuen Formen, der ebenfalls
neu gestaltete Aufbau, Holz fiir den Innen-
ausbau und den Stander, dazu jede Menge
Kleinmaterial. Bis auf Klebstoff, Farbe und
die RC-Teile ist der Bausatz komplett aus-
gestattet.

Bereits bei einer ersten Durchsicht des Bau-
planes zeigt sich, dass hier ein Profi am
Werk war: Alle Teile fiir den RC-Einbau sind
gewichts- und schwerpunktoptimiert unter-
gebracht und alles ist auf optimales Hand-
ling ausgelegt, also ein alltagstaugliches Re-
gattaboot. Vor dem SegelspaB hieB es nun
aber erst einmal: bauen!

Der Rumpf

zeigt die auffalligsten Veranderungen mit ei-
nem steileren Steven sowie einem schrég
einfallenden Heckspiegel, er erinnert damit
sehr an moderne Regattaboote. Dadurch
wirkt das Modell deutlich moderner und
schnittiger. Durch den steileren Steven hat
der Rumpf nun eine um ca. 15 mm léngere
Wasserlinie. Ansonsten ist jedoch alles beim
Alten geblieben, also Gesamtldnge und
Breite entsprechen denen der Standard-

wurde in Schotten dann der erste German
MICRO MAGIC Cup (GMMC) veranstaltet,
welcher 2006 bereits zum dritten Mal in Fol-
ge stattfand. Heute sind allein in Deutsch-
land rund 400 MICRO-MAGIC-Segler regis-
triert.

In den vergangenen Jahren wurde die MM
von ihren Skippern immer weiter verbessert,
insbesondere hinsichtlich ihrer Segelei-
genschaften und Trimmmaoglichkeiten. Ge-
wichtsreduzierung durch kleinere RC-
Einbauten, bessere Segel, geénderte Kiel-
konstruktionen, Masten aus Kohlefaser, um
nur einiges zu nennen. Es wurde viel expe-
rimentiert und gebastelt, das kleine Boot
war dazu auch hervorragend geeignet, weil
es nicht gleich Unmengen von Geld ver-
schlang und die deutschen Klassenregeln
diesen Spielraum auch bieten.

So war es fur Graupner wohl nur konse-
quent dieses beliebte Boot zu tberarbeiten.
Diese Art Modellpflege ist im RC-Car-Be-
reich oder bei den Fliegern schon lange ib-
lich, im Bereich des Schiffsmodellbaus je-
doch eher selten. So ging dann im Frihjahr
2006 auch ein Raunen durch die MM-Ge-
meinde, als Graupner die neue racing MI-
CRO MAGIC (rMM) vorstellte. Das, was man
hier zu sehen bekam, war wirklich ein kom-
plett tiberarbeitetes Boot mit neuen Linien
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und vielen Detailverbesserungen. Wobei
Graupner bei der Entwicklung darauf ge-
achtet hatte, dass das Boot den deutschen
Klassenregeln entspricht. Letztendlich kann
man sagen, dass das neue Boot im We-
sentlichen eine Zusammenfassung der gan-
gigsten TuningmaBnahmen darstellt. Mit
dem neuen Bausatz erhalt man also bereits
aus dem Kasten heraus ein leistungsfahiges
Regattaboot. Bei der Konstruktion wurde
auch sehr darauf geachtet, dass die einzel-
nen Komponenten absolut kompatibel mit
der Standard-MM sind. So kdénnen also
ohne Probleme z. B. der neue Kiel oder das
neue Rigg auch an die alte MM oder umge-
kehrt angebaut werden.
Bevor ich nun genauer auf den Bau einge-
he, hier eine kurze Auflistung der wichtigsten
Anderungen:
— neues Design von Rumpf und Deck
— neues Design der Haube
— Kiel und Ruder in der Flache reduziert
— langere und schlankere Bleibombe fiir
den Kiel

komplett neues Kohlefaserrigg

komplett neue Beschlagteile fiir das Rigg
neue Segel aus leichtem Icarex-Spinn-
ackertuch

komplette Uberarbeitung des RC-Einbaus
In der Bauanleitung wird deutlich darauf hin-
gewiesen, dass der Bausatz nicht fur den
Modellbauanfénger geeignet ist und daher
werden auch nicht alle zum Bau erforder-
lichen Handgriffe im Detail geschildert. Aber
jeder, der schon einmal eine Standard-MM
zusammengebaut hat, dirfte auch mit die-
sem Bausatz gut klar kommen.

Kurz vor Weihnachten 2006 war es endlich

soweit! Lange und sehnsiichtig erwartet, traf
der Bausatz bei mir ein. Bereits beim Karton
zeigten sich Anderungen, er ist deutlich lan-
ger geworden, was darauf zurlickzufiihren
ist, dass die Segel nun nicht mehr gerollt,
sondern flach zwischen zwei Pappdeckeln
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MM. Der Rumpf ist bereits konturgefrast und
muss lediglich im Heckbereich angepasst
werden. Der Steven ist fiir ein Tiefziehteil re-
lativ scharf geschnitten, ohne dass dies zu
Lasten der Materialstérke geht (!). Graupner
hat hier zwar einen Spant fiir den Steven zur
Verstéarkung vorgesehen, um dieses Pro-
blem gegebenenfalls zu minimieren, in mei-
nem Fall war die Materialstérke jedoch aus-
reichend, so dass ich auf den Einbau des
Spants verzichtet habe.

Begonnen werden die Arbeiten mit der Kiel-
und Masttasche, welche nahezu identisch
ist mit dem Bauteil der Standard-MM, es
fehlt lediglich die angeformte Auflage fiir das

RC-Brettchen. Diese wird separat ange-
klebt, was den Vorteil hat, dass sie abhén-
gig vom eingesetzten Servotyp fiir die Se-
gelverstellung eingebaut werden kann.
Schwerpunkt- und Gewichtsoptimierung
werden bei diesem Modell also groB ge-
schrieben. Das Holz fiir den RC-Einbau ist
{ibrigens von groBerer Festigkeit, als bei der
Standard-MM, auch dies ist wieder eines
der kleinen Details, die positiv auffallen. We-
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niger positiv ist jedoch, dass fiir die Monta-
ge der beiden Tiefziehhalften der Kiel-/Mast-
tasche nach wie vor gutes AugenmaB erfor-
derlich ist. Schon ware es, wenn die Teile
(8hnlich wie Rumpf und Deck) ineinander
schnappen wiirden, so dass Baufehler mi-
nimiert wirden.

wurde auch komplett Giberarbeitet. Die klei-
ne Luke auf dem Vordeck und die FuBleis-
ten, wie sie noch auf dem Deck der Stan-
dard-MM vorzufinden sind, sind vollstandig
verschwunden. Damit ist das Deck voll-
kommen glatt, was insbesondere den Mo-
dellbauern entgegenkommt, die das Deck
ihres Modells ausschneiden und mit einer
Folie versehen wollen, um noch mehr Ge-
wicht zu sparen. Mir personlich erscheint
das Deck zwar jetzt etwas zu ,nackt”, aber
das ist Geschmackssache.

Unter Deck hat sich auch eine Menge ver-
andert. Ein zusatzlicher Spant (Teil Nr. 19) im
vorderen Bereich der Decksoffnung sorgt fir
eine bessere Abstlitzung des Decks und da-
mit fiir einen stabileren Sillrand. Fur die kor-
rekte Positionierung beim Einkleben des
Spants empfiehlt es sich, die Kiel-/Mastta-
sche mit Klebeband unter Deck provisorisch
zu fixieren.

Hat man die Kiel-/Masttasche in den Rumpf
sowie alle Spanten und Verstarkungen aus
Holz unter Deck eingeklebt, werden Rumpf
und Deck miteinander verklebt. Ich habe
mich dabei an die Empfehlung von Graup-
ner gehalten und die Verklebung mit UHU-
Allplast vorgenommen. Lediglich im Bereich
der Kiel-/Masttasche und am Bug habe ich
Stabilit-Express verwendet. Der Heckbe-
reich wird dagegen zum Schluss mit Se-
kundenkleber verklebt. Das hat alles sehr
gut geklappt und es gab anfangs nur eine
undichte Stelle im vorderen Bereich, die je-
doch mit ein paar Tropfen Sekundenkleber
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schnell abgedichtet war. Zum Schluss wird
der Rumpf im Heckbereich biindig mit dem
Deck geschliffen, dadurch erhélt man eine
absolut scharfe Abreisskante.

Leider passten die Bohrungen fiir den Ru-
derkoker tberhaupt nicht, beim ersten Ver-
such stand das Ruder vollkommen schief.
Daher mussten die Bohrungen etwas ange-
passt werden. Bei vorgefréasten Teilen, die ja
eine gewisse Genauigkeit suggerieren, ist
das sehr argerlich.

wurde nicht nur in der Flache reduziert, son-
dern ist jetzt auch so gestaltet, dass er in
Langsrichtung verschiebbar ist. Dazu liegen
entsprechende Adapterstiicke bei, um den
Kiel in drei verschiedenen Positionen zu fi-
xieren. Dadurch kann das Boot optimal auf
die unterschiedlichsten Verhaltnisse einge-
stellt werden. Damit dirfte die rMM wohl
das erste serienméaBige Baukastenboot mit
einer derartigen Trimmmaglichkeit sein.
Neu ist auch eine spezielle Anformung am
unteren Ende der Kielflosse, die sehr exakt
in die Vertiefung der Bleibombe passt. Bau-
fehler, z. B. dass die Bleibombe nicht exakt
mittig auf dem Kiel sitzt, werden dadurch
weitestgehend vermieden. Was die Langs-
ausrichtung der Bleibombe angeht, so weist
die Bauanleitung darauf hin, diese anhand
der Wasserlinie auszurichten. Dummerweise
ist diese aber im Bauplan nicht eingezeich-
net. Die Ausrichtung anhand des im Plan ge-
zeichneten Kiels funktioniert aber ausrei-
chend gut.

Die Bleibombe wurde in ihrer Ausfiihrung
ebenfalls iberarbeitet. Sie hat zwar das glei-
che Gewicht, wurde aber mehr in die Lénge
gezogen und daflr im Durchmesser redu-
ziert. Sie ist dadurch schlanker geworden,
was optisch ein deutlicher Gewinn ist. Sie
entspricht damit einem Zubehorteil, welches
bei anderen Anbietern in &hnlicher Form be-

reits seit einiger Zeit erhaltlich ist. Wie be-
reits im Baukasten der Standard-MM liegen
zur Verkleidung der Bleibombe zwei Tief-
ziehschalen bei, die die Schleif- und Spach-
telarbeit minimieren sollen. Ich habe mich
dennoch fir die klassische Methode ent-
schieden und die Bombe mit Spachtel iber-
zogen, mehrmals geschliffen, grundiert und
lackiert. Daflir scheint die ,,geflihlte” Bastel-
zeit in etwa so lange zu dauern wie flr das
gesamte Boot ...

Ist der Kiel soweit fertiggestellt, kann er mit
Hilfe der Adapterstlicke in die Kieltasche
eingesetzt werden. Dabei zeigte sich bei mir
am hinteren Ende ein Spalt von ca. 1 Milli-
meter. Ob dieser Spalt darauf zurlickzufiih-
ren ist, dass ich die Kielflosse und die Adap-
terstlicke etwas beigeschliffen habe, kann
ich nicht sicher sagen, das Problem war
aber mit einem Streifen ABS, welchen ich in-
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Der Rohbau ist
abgeschlossen, nun
geht’s ans Finish

nen in die Kieltasche geklebt habe, schnell
gelost. Der Ubergang Rumpf-Kiel gefiel mir
auch nicht so ganz. Es bleibt eine kleine
Vertiefung rund um die Kielflosse, dort, wo
sie im Rumpf verschwindet. Ich habe die
Kanten der Masttasche daher mit diinnem
ABS aufgefittert und dann schon scharf-
kantig geschliffen. Sicher keine unbedingt
notwendige MaBnahme, aber mir geféllt es
so besser.

RC-Einbau

AnschlieBend wird die Fernsteuerung in
den Rumpf eingebaut. Wie bereits erwahnt,
wurde die Anordnung der einzelnen RC-
Komponenten komplett tUberarbeitet. Die
Halterung fiir das Ruderservo befindet sich
nun unmittelbar vor dem Plichtspant. Das
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Brettchen fiir die Aufnahme des Segelver-
stell- und Focktrimmservos liegt tbrigens
zweimal dem Baukasten bei: Eine Version
ist fir ein normales Standardservo, die
zweite flr ein Servo kleinerer Bauart ge-
dacht, so dass man hier den Ausschnitt
selber herstellen muss. Bei mir kam ein
Servo von Conrad mit 35 Ncm bei 4,8 Volt
zum Einsatz, welches auch schon in mei-
ner alten MM zuverldssig seinen Dienst ver-
sieht. An jenem Servo habe ich auch den
Empfanger mit Hilfe von Klettband befes-
tigt und nicht, wie von Graupner vorgese-
hen, auf dem Rumpfboden. Da ein Segel-
boot konstruktionsbedingt durch die
Schotdurchfiihrungen im Deck nie hun-
dertprozentig dicht ist, ist der Empfanger
weiter oben im Rumpf besser aufgehoben.
Das Ruder wird mit Hilfe zweier Seilzlige an-
gesteuert. Das sorgt flir eine absolut spiel-

Das fertige Modéll

freie Anlenkung und dadurch entfallt auch
der Gummibalg zur Abdichtung des Ruder-
gesténges, wie er bei der Standard-MM ein-
gesetzt wurde.

Auch die Schotfiihrung hat man deutlich
vereinfacht, die Segel werden nun mit einem
Doppelarm angesteuert. Dieser ist mit zwei
Kunststoffumlenkblécken ausgeristet, die
sehr leichtgéngig arbeiten und gewichtsma-
Big deutliche Vorteile gegentiber teuren Ku-
gellagerblocken haben. Jedoch sollte man
den Umlenkblock fiir die Fockschot nicht im
auBersten Loch des Servoarms befestigen,
sondern zwei Locher weiter innen, sonst ist
der Schotweg zu groB.

Standardmagig ist nun auch ein Focktrimm-
servo vorgesehen, mit dem der Fockspalt
auch wahrend des Segelns verdndert wer-
den kann. Man kann jedoch auch darauf
verzichten und das Servo ggf. erst spater

19




Der GroBbaumbeschlag am
fertigen Modell :

‘Heckansicht, g cenn

 Anlenkseile fiir das Ruder

Der RC-Einbau

einbauen. Fiir diesen Fall wird das Ende der
Fockschot einfach in einer der Bohrungen
fuir das Focktrimmservo festgeknotet.

Das Rigg

Beim Bau des Riggs kommt dann echte
Freude auf. Mast und Baume sind aus sehr
diinnwandigem Kohlefaserrohr und mit den
neuen Beschlagteilen ist alles in kurzer Zeit
problemlos montiert. Es sind absolut keine
Bohrungen notwendig, alles wird nur ge-
schraubt, gesteckt oder geklebt. Dabei be-
steht die Méglichkeit, den GroBbaum in zwei
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Varianten anzubringen, jedoch geht die Bau-
anleitung darauf leider nicht ein.

So kann man den Baum wie im Plan darge-
stellt nach achtern ansteigend lagern, das
Spannschloss arbeitet dann als Niederdru-
cker. Das sieht zwar sehr nach Hightech
aus, bringt aber keinen echten Nutzen, ins-
besondere da das Unterliek des GroBsegels
gerade geschnitten ist. Diese Variante hat
sogar den Nachteil, dass bei einer Profilver-
stellung des GroBsegels der Baum entspre-
chend nachgefiihrt werden muss, da sonst
das Achterliek je nachdem lose kommt oder
zu straff wird. lch habe mich daher fiir die
herkdmmliche Aufhdngung des GroBbaums
entschieden und nutze das Spannschloss
als Niederhalter. Der Umbau von einer Vari-
ante auf die andere ist mit wenigen Hand-
griffen erledigt.

Der GroBbaum bzw. das GroBbaumlager
wird (ibrigens nicht direkt am Mast befestigt,
sondern in einer so genannten Masthilse,
einem Alurohr, welches in der Masttasche
steckt und tiber das der GroBbaumbeschlag
geschoben wird. Leider ist in der Anleitung
und in der Stiickliste ein falsches MaB fiir die
Masthiilse angegeben. Statt der vorgege-
benen 115 mm muss diese 120 mm lang
sein. Die Konstruktion mit der Masthtilse hat
den Vorteil, dass man die Segel leichter
wechseln kann: Das GroBsegel wird einfach
mitsamt dem Mast gewechselt, Mastfu3 und
GroBbaum verbleiben auf dem Boot. Man
muss zuvor nur den Vorliekspanner und das
GroBsegel an der achteren Ecke l6sen, dazu
nattirlich noch die Wanten und Stage. Das
ist bei einer Regatta deutlich schneller zu
bewerkstelligen als das fummelige Einh&n-
gen der Mastringe oder &hnliche Befesti-
gungsmethoden.

Ein weiteres kleines, aber sehr feines Detail
sind zwei kleine Zapfen unten am GroB-
baumlager, die in entsprechende Vertiefun-
gen der MastfuBplatte greifen und daftir sor-
gen, dass das GroBbaumlager immer exakt
zur Bootsmitte ausgerichtet ist. Vorausge-
setzt natiirlich, besagte MastfuBplatte ist
exakt ausgerichtet.

Auch die Befestigungspunkte der Wanten
und Stage auf Deck sind ein sehr schénes
Detail: Kamen bei der Standard-MM noch
einfache und billig anmutende Schraub-
6sen zum Einsatz, so sind es bei der rMM
nun richtige Augenschrauben. Dazu wer-
den die dem Baukasten beiliegenden
Spannschlésser zerlegt und die Augen-
schrauben mit Rechtsgewinde entnommen.
Diese werden unter Deck mit Hilfe von Ein-
pressmuttern gesichert. Eine wirklich feine
Sache!

An den Einstellvorrichtungen der Fock
zeigte sich jedoch ein Fehler in der Bauan-
leitung bzw. im Plan. So ist im Plan ein zu-
satzlicher Klemmschieber am oberen Ende
des Fockstags eingezeichnet. Das Fock-
stag wird jedoch bereits durch eine Spann-
vorrichtung auf Deck gespannt, so dass
mir dieser unsinnig erschien und ich ihn
daher weggelassen habe. Es zeigte sich
aber, dass der obere Klemmschieber statt-
dessen in den Liekstrecker der Fock ein-
gebaut werden sollte, denn je nach Mast-
neigung ergibt sich ggf. ein leicht
gednderter Abstand des Fockbaums zum

Deck und damit auch zur Fock, der wieder
ausgeglichen werden sollte, indem man die
Fock nachflhrt.

Die Segel

sind ein echter Leckerbissen! Fiir sie wurde
sehr leichtes Icarex-Spinnakertuch verwen-
det, welches in der MM-Szene mittlerweile
zum Standard z&hlt. Dieses Material ist sehr
diinn, die Segel stehen sehr gut in ihrem
Profil und schlagen auch bei sehr wenig
Wind gut um. AuBerdem ist es beidseitig im-
pragniert und dadurch absolut wasserfest.
Durch Wassereinwirkung verzogene Segel
gehoren damit der Vergangenheit an.

Da die Segel sauber zwischen zwei Papp-
deckeln dem Baukasten beiliegen, ist kei-
nerlei Rolltendenz vorhanden. Sémtliche
Verstarkungen sind bereits aufgebracht (!).
Es miissen lediglich mit der heiBen Nadel ein
paar Lécher in die Ecken und fiir die Segel-
ringe eingebracht werden, ferner sind die
Segellatten anzubringen. Diese bestehen
aus diinnen CfK-Streifen (!), die auf der
Riickseite bereits mit einem Streifen Dop-
pelklebeband versehen sind. Hier ist jedoch
ein Fehler im Plan zu beméangeln: Alle drei
Segellatten sind hier mit 70 mm Lange an-
gegeben, man sollte jedoch die obere nur 50
mm lang machen, da sonst das Profil zu
flach gedriickt wird. Im Plan sind die Segel
librigens im MaBstab 1:2 vollstandig ge-
zeichnet. Man kann diese Zeichnung bei
entsprechender VergroBerung daher sehr
gut als Vorlage fir weitere Segel verwenden.
Damit die Segel nicht ganz so ,,nackt” aus-
sehen, habe ich mit einem wasserfesten
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Filzstift Segelbahnen, das MM-Logo und
meine Segelnummer aufgemalt.
AnschlieBend kénnen die Segel angeschla-
gen werden. Dazu sind dem Bausatz neben
den altbekannten Segelringen neuartige
Klemmwinkel fir die Baume beigelegt, wie
man sie auch schon von anderen Graupner-
Booten her kennt. Dadurch erhalt man eine
saubere Befestigung, die auch optimal jus-
tierbar ist. Andererseits muss man sagen,
dass durch die bisherige Befestigung mit
den Gummiringen die Einstellung des Se-
gelprofils deutlich schneller ging, da man
kein Werkzeug brauchte. Es hat halt alles
seine Vor- und Nachteile.

Zum Schluss werden die Schoten ange-
bracht. Diese sind nur mit speziellen Befes-
tigungsklipsen an den Baumen befestigt.
Um das Rigg vom Boot abnehmbar zu ge-
stalten, sollte man sich jedoch nicht an die
Bauanleitung halten und die Schoten an den
Klipsen anknoten, sondern diese einfach nur
mit den Klipsen festklemmen. Ein Knoten
am Ende der Schot verhindert, dass sie
rausrutscht. Durch Verschieben der Klipse
kann man dann auch die Schoten optimal
zueinander einstellen.

Bevor es dann zur ersten Probefahrt ging,
wollte ich dem Boot aber noch ein anspre-
chendes Finish verpassen. Dem Baukasten
liegen zwar recht gute Klebedekors bei, aber
um zu vermeiden, dass man bei einer Re-
gatta x-mal das gleiche Boot sieht, habe ich
mich doch fiir eine eigene Farbgebung ent-
schlossen. Gleichzeitig wollte ich dadurch
das Boot auch noch ein wenig vorbild-
ahnlicher gestalten. Eine Lackierung hat
ibrigens auch den Vorteil, dass sie .den
ABS-Kunststoff vor dem Vergilben und Ver-
spréden schiitzt.

Die Heckansichten
Vergleich

Aus Ermangelung an einem geeigneten
Raum drinnen bzw. aufgrund der ungeeig-
neten Witterungsverhaltnisse drauBen,
schied das Spritzlackieren aus der Dose
diesmal aus, so dass ich mich mit dem gu-
ten alten Farbpinsel an die Arbeit machte.
Nachdem alles lackiert war, wurden kleine
Einschliisse, die sich beim Lackieren mit
dem Pinsel leider nie ganz vermeiden las-
sen, mit Hilfe einer Polierschleifpaste vor-
sichtig herausgeschliffen und anschlieBend
alles auf Hochglanz poliert. Das Ergebnis ist
zum Schluss dann kaum von einer Spritzla-
ckierung zu unterscheiden.

Den Namenszug habe ich aus dinner
Selbstklebefolie (z. B. Ecotrim von Graup-
ner) ausgeschnitten. Bei der Namensge-
bung war der Gedanke maBgebend, dass
dieser sich vielleicht auch auf die Ge-
schwindigkeit des Bootes Ubertragt ... Zum
Schluss wurde auf Deck dann noch mit DC-
Fix-Folie ein Anti-Rutsch-Belag imitiert, wie
er bei fast all meinen Segelbooten anzutref-
fen ist.

Segelverhalten

Und wie segelt sie denn nun? Das ist sicher
die vordringlichste Frage, die (nicht nur) je-
den MM-Segler bewegt. Nun, um es vorweg
zu nehmen: Wunder sollte man nicht erwar-
ten. Das Boot wird nicht automatisch bei
Regatten den alten Booten davonziehen,
denn dazu sind die konstruktiven Anderun-
gen am Rumpf zu gering. Der Skipper am
Steuerkntippel der Fernsteuerung und des-
sen Verstandnis fur das Boot werden nach
wie vor der ausschlaggebende Faktor fiir ein
gutes Abschneiden in einer Regatta sein.
Umgekehrt kann man aber auch sagen,
dass nun nicht automatisch alle alten MMs
vollkommen wertlos sind.

Als dann Mitte Februar ein Hauch von Friih-
ling einzog, nutzte ich die ersten Sonnen-
strahlen flr einen Segeltest. Ich montierte
den Kiel zunéchst in vorderster Position,
stellte die Segel sauber ein und libergab das
Boot seinem Element.
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Aufféllig ist, dass das Boot nicht mehr ganz
so zappelig ist wie sein Vorgéanger, was auf
die kleinere Ruderflache zurtickzufiihren ist;
gleichzeitig hat das Boot aber nichts an
Wendigkeit eingebiiBt. Dennoch hatte ich
den Eindruck, dass es einen besseren Ge-
radeauslauf hat, insbesondere auf Vorwind-
kursen erscheint es mir deutlich weniger
nervos.

Durch das Ausgleichsgewicht am vorderen
Ende des Fockbaums 6ffnet die Fock auch
bei wenig Wind zuverlassig, so dass ein
Schmetterling problemlos méglich ist. In
Bdéen luvt sie erwartungsgeman an, je nach
Stérke der Boe schieBt sie auch mal in die
Sonne, ist aber jederzeit unkritisch.

Spater setzte ich den Kiel in die hinterste
Position. ErwartungsgemaB lief das Boot
nun deutlich neutraler und war weniger luv-
gierig. Mit dem verschiebbaren Kiel hat man
nun also neben dem Segeltrimm eine wei-
tere Méglichkeit, das Boot optimal auf die
vorherrschenden Wetterbedingungen ein-
stellen zu kénnen.

Mit der Weiterentwicklung der MICRO-MA-
GIC hat Graupner wirklich eine sehr gute
Entscheidung getroffen. Wirkte die ,alte“
MM noch ein wenig zusammengebastelt, so
erhalt man mit der racing MICRO MAGIC fiir
€ 153,- ein absolut ausgereiftes Regatta-
boot, welches (fast) keine Wiinsche mehr of-
fen lasst.

Besonders herauszuheben ist in meinen Au-
gen dabei das komplett neue Rigg mit hoch-
wertigen Segeln und funktionsgerechten
Beschlagteilen sowie die deutlich bessere
Anordnung der RC-Anlage. Bei den ABS-
Teilen wiinscht man sich teilweise eine bes-
sere Passgenauigkeit, aber hier ist das Pro-
blem wohl fertigungstechnisch bedingt und
nicht so leicht zu beseitigen.

Das Handling des Bootes hat sich auf jeden
Fall um einiges verbessert, was insbeson-
dere bei Regatten einen deutlichen Vorteil
mit sich bringen wird. Der Spiel- und SpaB-

faktor ist eindeutig gestiegen und beginnt
bereits beim Bau. Das Boot ist nattirlich ins-
besondere fiir denjenigen interessant, der in
die MM-Regatta-Szene einsteigen will, da er
bereits aus dem Baukasten heraus ein wett-
bewerbstaugliches Boot erhélt. Aber auch
der Modellbauer, der bereits eine MM hat,
wird viel SpaB mit diesem Boot haben,
ebenso der Freizeitsegler, der ,einfach nur
so0“ beim Feierabendsegeln entspannen
mdchte. Denn nach wie vor hat die geringe
GroBe den Vorteil, dass man sich das Boot
einfach schnappen kann und los geht’s! Auf-
wandiges Auf- und Abtakeln zum Transport
entféllt.

Alles in allem: MM-Segeln macht nun noch
mehr SpaB!

Weitere Informationen zum Boot sowie zum
Segeln mit der MICRO-MAGIC gibt es im
Internet unter :
http://www.micromagic-rc-segeln.de/

Bezugsquelle:
Fachhandel, Preis: € 153,

Willenscharener Str. 4
24634 Arpsdorf
Tel. 043 24/17 01 Fax 17 02

Schiffsmodellzubehér
tber 1000 Kleinteile

Messingprofile
Plastikprofile

Dreger-Modellbau@t-online.de www.Dreger-Modellbau.de

Hauseigenen Katalog anfordern: 10,— € oder VR-Scheck (Ausland: 15,~ €)

Holzleisten, Balsa, Edel-
hélzer, 100 Sorten u.m.
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