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Wie kam es daz”? BausatzmalB3 festgelegt. Ansonsten kann

man eine ganze Menge an dem kleinen

Botchen machen: Diverse ferngesteuerte
Die MM, wie die Micro Magic bei uns  Trimmfunktionen flr das Rigg/die Segelver-
schnell genannt wurde, war bei der o. e.  stellung sind erlaubt, natiirlich Eigenbauten
ersten ,Outdoor-Regatta“ im Jahr 2001  von Kiel und Ruderbléattern und kleinere
seit gut zweieinhalb Jahren auf dem Markt.  Riggs/Segel (innerhalb des Originalum-
Auch durch die damaligen Hallenregatten  risses). Aber auch kleinere Modifikationen
wéhrend der Stuttgarter Messe ,Modellbau  an den ABS-Teilen sind mdglich, wie z. B.
Sud“ gab es hier im regionalen Umland  ein Schmalerdriicken der Rumpfschale, Fo-
schon einen gewissen Bestand an Booten,  liendecks, ein Entfernen der umlaufenden

e TR | IR

— : e b die eine Regatta in netter GréBe zustande ~ Rumpf-/Deck-Klebekante, andere Bug-
O i B | il - ) o= . \ : kommen lieBen. Dass man mit so einem  und/oder Heckformen usw. Viel Spielraum
s . 4 = - - E : e e ja doch recht kleinen Mini-Bétchen aber  einerseits, dennoch sind die Kernabmes-
o i . 1 = b : b ) durchaus spaBvoll drauBen in lockerer  sungen so festgelegt, dass es eben doch
s /!__; m g - B \ P E Runde um Bojen fahren kann, und das vergleichbare MMs bleiben.

' . e i o . - —— A zu einem Bruchteil des Aufwandes, den  Dazu kam eine anfanglich noch kleine

R I Y Ay . T E ; man ansonsten fur die Ublichen gréBeren  Website www.micromagic-rc-segeln.de, die

b / A -\ ; ~ == — Regattaboote aufwenden muss, war die In-  als Kommunikationsbasis dieser lokalen

=i e y ) v o : : ey spiration fiir die weitere Entwicklung dieser ~ Gruppe gedacht war. Die hat sich dann im

zuné&chst lokalen Gruppe. Laufe der folgenden Jahre zu einer recht

Also wurde ein kleiner, sehr einfach gehal-  umfassenden Datenbasis rund um die MM

- g . tener Leitfaden aus einer Bootsregel und  entwickelt. Das 2004 hinzugekommene Fo-

= B : -~ ] grundsétzlichen Segelregeln gestrickt und  rum bietet dazu neben den ganzen Treffen/

= ; gl e - = 8 : naturlich brauchte diese kleine einfache  Regattaabsprachen auch viel Platz fir kom-
-~ THOMAS DREYER e ' ' ; JKlasse“ auch noch ein Klassenlogo. Im  munikativen Gedankenaustausch an.

Hinblick auf die schon vorhandene bzw. zu  Durch Mund-zu-Mund-Propaganda, Artikel
erwartende Teilnehmer-Klientel war dieser in der SchiffsModell und das Ausstel-
Leitfaden bewusst ein lbergreifender Kom-  len und Vorfiihren der Boote bei einigen
promiss, der sowohl das (Regatta-)Segeln  Modellbaumessen und durch die Website
als auch das Basteln und Tunen am Boot wurde unsere kleine Idee einer lockeren
im Blick hatte. So sollte z. B. fur fortgeschrit-  Beschaftigung mit der MM auch in anderen
tenere Leute ein Eigenbau eines Bootes  Gegenden bekannt. Neben der anfénglich
» L . allein anhand der tiefgezogenen Bootskor-  lokalen Kleingruppe entstanden langsam
A PR T s -~ | per-Ersatzteile moglich sein, ohne gleich  an mehreren Orten in Deutschland, z. B. in

So fing alles an: , . Regatta in Stuttgart % it den ganzen Bausatz kaufen zu miissen. Hamburg, Hannover und Bremen, Gruppen
3999’{7 auf den_r See ’ ir schreiben den Spatsom- AR~ . ki : y Als gemeinsame Basis wurde also die Ver-  von Leuten, die mit diesem Boot Regatten
in Wendlingen mer 2001: Auf einem kleinen birs sewei o s Bl ok Y gia A EA' . . » 4 ‘_ =] wendung der Graupner-ABS-Tiefziehteile  austrugen, so dass sich nun tatséchlich

See ostlich von Stuttgart fahren e e o B = i (Rumpfschale und Deck) gesetzt, dazu eine Gemeinschaft als ,MM-Klasse® bildete.

neun Micro Magics bei Sonnen- & wurde der max. erlaubte Segelumriss auf ~ Ende 2003 standen in der Seglerliste be-
schein und Leichtwind eine Regatta um ei- : das Bausatzsegel und die Kiellange auf das  reits ca. 100 Segler.

nen Bojenkurs. |

o s ' Heute, 10 Jahre spéter: In knapp 20 L&n-

- dern, verteilt iber die ganze Welt (u. a. Aus-

: tralien, USA, Russland und verschiedene

if - Lénder in Europa), gibt es organisierte Re-

gatta-Aktivitaten. Es gibt drei Bausatzversi-

onen der MM von der Fa. Graupner (eine

¥ weitere als Fertigboot wurde 2011 frisch

angekiindigt). Es gibt eine internationale

Klassenvereinigung und die bereits 5. Eu-

ropameisterschaft steht an. In Deutschland

gab es sieben ,Deutsche Meisterschaften®

und hier stehen seit einigen Jahren stets

\ knapp 200 Segler in einer MM-Rangliste;

\ ca. 500 sind in einer Seglerliste registriert
ey
\
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und es finden jéhrlich ca. 35-40 Regatta-
treffen statt.
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Auch in Holland wurde 2001 die MM ent-
deckt, Thijs Oosterheert hatte fiir sich und
seinen Bruder Steven zwei Boote gebaut.
Die beiden entdeckten unsere Klassenseite
und tbernahmen die Idee und unsere In-
halte. S. Oosterheert, Regattasegler aus der
1:1-Sportseglerszene, hat sich dann in den
folgenden Jahren als sehr umtriebiger und
landestibergreifender Promoter fiir seine
entstehende Idee einer ,weltweiten” inter-
nationalen MM-Klasse erwiesen. Bei seinen
Sportskollegen in den GroBsegelvereinen
stie er mit der preiswerten, handlichen MM
auf Interesse, denn in diesem Kreis gibt es
ein erhebliches Potenzial auch am Regat-
tasegeln mit Modellbooten. Nur beschrénkt
sich das neben dem GroBboot dann eben
auf ein ,Mal eben schnell noch 'ne Runde
Modellsegeln“. Eine zeitintensivere Be-
schaftigung mit Modell-Boot und -Technik
ist in der Regel nicht gewiinscht. Daher
entstand hier dann auch recht schnell der
Wunsch, das Boot und den Umgang damit
lieber als eine engere, restriktivere Ein-
heitsklasse auszulegen und einem ,zu ex-
zessiven“ Tuning und damit u. U. méglichen
technischen Vorteilen einiger Bastler Ein-
halt zu gebieten. Der bessere Segler steht
da klar im Vordergrund, das Material soll
daher moglichst gleich sein.

Regattaausriustung

So kam es zum Jahreswechsel 2003/04 zu
dem, was in den folgenden Jahren fiir et-
liche, z. T. hitzige Diskussionen bzw. Strei-
tereien in der ,MM-Gemeinde" Uber das
,beste* oder ,richtige*, ja ,einzig wahre* und
Lallein sinnvolle® Tun sorgte: Es bildeten sich
ab Anfang 2004 zwei Bootsregeln aus, da in
Holland die damals stark wachsende Grup-
pe der ,Einheitsklassen-Befiirworter” um S.
Qosterheert kurzfristig eine neue, engere,
ihren Bediirfnissen und Wiinschen mehr
entsprechende Fassung ins Netz stellte.

Bei dieser OD(,One-Design“)-Bootsregel-
version durfte nun am Bootskorper auBBen
nichts mehr geédndert werden, Kiel und
Ruder miissen auch unverandert aus den
Bausatzteilen bestehen (wobei die Bleibom-
be durchaus etwas versetzt an die Flosse
geklebt werden darf). Der Innenausbau ist
dagegen weitgehend freigestellt, aber die
Anzahl der RC-Steuerfunktionen auf zwei
Kanale (Ruder- und Segelverstellung) fest-
gelegt. Daneben sind wie bei uns innerhalb
der festgesetzten Originalgrundabmes-
sungen diverse Riggs und Segel erlaubt.
Verschiedene abgestufte Riggs sind auf-
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grund der Fixierung auf das recht leichte
Bausatzbleigewicht allerdings fiir einen
guten Allwetter-Regattaeinsatz auch zwin-
gend notig, denn ab Werk ist die MM eher
fir Schonwettersegeln gedacht. Ja, und
dann gibt's nattrlich auch noch Gewichts-
limits fiir den Kiel und das Boot, die einen
Leichtbau des Bootes verhindern sollen.
Die vorgeschriebenen 860 g Mindestge-
wicht flir das segelfertige Boot sind recht
niedrig angesetzt, vom damaligen Bausatz-
gewicht von rund 960 g ausgehend, was so
durchaus einigen Spielraum fiir erfahrenere
Bootsbauer gibt, ebenso wie man nicht
ganz ohne Tricks das anzustrebende max.
Kielgewicht von 420 g aus den Bausatztei-
len erreichen kann.

So eine Regelfassung fiirs ,lokale* oder
eben auch nationale Segeln kann nun na-
tarlich jeder machen wie er will, eine freie
Gestaltung und ,mal gucken, was sich so
entwickelt war auch ein Bestandteil der
Ursprungsidee. Aber etwas verérgert rea-
gierte man auf diesen VorstoR nicht nur auf
deutscher Seite, da wir sog. ,Bastelsegler”
nach Ansicht der dortigen Aktivisten doch
nun mal bitteschon schnell unsere eigene,
hier gewachsene und ja viele Leute durch-
aus ansprechende offenere Fassung und
damit auch einiges an unserem eigenen
SpaB Uber Bord kippen sollten. Und das rein
zugunsten eines angestrebten besseren
Klassen-Wachstums und einer besseren
Verbreitungs-Vermarktungsmaglichkeit der
,Einheitsklasse“ als zukinftige MM-Klasse.
N6, so nun nicht, da zog bei uns die Mehr-
heit nicht mit.

Kurz zuvor, Ende 2003, war noch gemein-
sam eine erste Fassung einer internatio-
nalen MM-Website www.micromagic.info
gestartet worden, die eigentlich auch (ber
alle Formen aufkommender MM-Aktivitéaten
neutral informieren sollte und eine uni-
verselle erste Anlaufstelle fir mogliche
Interessenten an dem Boot bilden sollte.
Hintergrund dafiir war die Idee eines Einle-
gezettels in den Bausatz direkt bei Graup-
ner, durch den sich gleich alle Kaufer des
Bausatzes Uber Aktivititen mit dem Boot
unverbindlich hétten informieren kénnen.
Die Angabe einer speziellen Léndersei-

te passte da nicht, also wurde kurzerhand
eine internationale Anlaufstelle geschaffen.
Nach kurzer Zeit stand dort dann leider nur
noch die Idee und die Werbung fiir die Ein-
heitsklasse drin ...

Anfang 2004 brachte dann Eric Lhoir ein
deutsches MM-Forum ins Netz, welches
auch gleich erfolgreich eine Bewé&hrungs-
probe durchlief, in dem wir darin unsere
bisherige Bootsregel zur Diskussion stell-
ten und sie dann im Rahmen eines offenen
Abstimmungsprozesses liberarbeiteten. Sie
wurde jetzt zwar in einigen Detailpunkten
etwas enger/préaziser ausgefiihrt, um bis-
lang zumindest denkbare ,Monster-MMs*
zu verhindern (z. B. mit beliebig breiten
Baumen und Fligelmasten), dennoch blieb
es im Kern bei einer relativ offen gehaltenen
Bootsregel, die nach wie vor viel Tuning
bzw. Bastelmdglichkeiten mit und an dem
Boot erlaubt.

Bis heute ist diese Bootsregel unveréndert
bei uns gultig.

Das MM-Forum brachte aber auch ansons-
ten einiges an Leben in die Gemeinde,
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Englisché Meiste}schaft 2008

was sicher die Attraktivitdt der Klasse in
einigen Bereichen forderte — aber in an-
deren auch fiir Abschreckung sorgte. Ne-
ben technischen Dingen rund ums Boot,
Fragen und Tipps, kénnen untereinander
auch z. B. Regattaeindriicke besser/leben-
diger ausgetauscht werden, man kann sich
so auf recht einfachem Weg miteinander
sunterhalten“. Da die einzelnen lokalen
MM-Gruppen zumeist eher klein waren/
sind, war und ist so ein Austausch unter-
einander schon eine gute Sache. Aller-
dings, der Gebrauch eines Forums, bzw.
die wirklich sinnvolle, nebenwirkungsarme
Nutzung muss erst erlernt werden, denn
so manch Geschriebenes kam und kommt
oft ganz anders riiber, als man es im di-
rekten Gesprach von Angesicht zu Ange-
sicht sagen wirde. Abschreckend wirkten
fir so manchen einige sehr hitzige Dis-
kussionen im Laufe der Jahre 2004 bis ca.
2009 eben Uber die Philosophie der lieben,
einzig wahren Klassenregeln aber auch
Uber Themen wie die Rangliste oder das
Auswahlverfahren zur ersten MM-Europa-
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meisterschaft 2007. Dafir, dass sich die
+,MM-Klasse" seit Beginn gerne das Schild
einer bewusst unkonventionellen, betont
slockeren* Gemeinschaft gibt, sahen diese
Vorkommnisse eher nach der so oft verp6-
nten typischen ,Vereinsmeierei“ aus — und
sie raubten auch in der Tat dem einen
oder anderen nachhaltig den SpaB an der
Sache. Nichtsdestotrotz sind inzwischen
wieder deutlich mehr Ruhe und auch eine
gewisse Gelassenheit eingekehrt.

Nach einer ersten hollandischen Meister-
schaft im Jahr 2003 gab es 2004 dann den
ersten German Micro Magic-Cup (GMMC).
Zunachst einfach als ein gesamtdeutsches
Regattatreffen gedacht, entwickelte dieser
sich im Laufe der folgenden Jahre dann
quasi zu unserer Deutschen Meisterschaft,
die seitdem jahrlich auf der glnstig mitten
in Deutschland gelegenen Niddatalsperre
beim WFC-Schotten ausgerichtet wird. Ne-
ben dem sportlichen Wettkampf stellt sie in
der Art der Ausrichtung so etwas wie eine
groBe gesellige MM-Party dar, ganz im Stil
und Sinn der Klassenidee. Sprich, es wird
da zwar schon deutlich ambitioniert gese-
gelt, aber wie bei den meisten klgineren Re-
gattatreffen drlickt man oft auch ‘alle Augen
zu, wenn es an den Bojen (zu) eng hergeht,
verzichtet meist auf die in anderen Klas-
sen dann mehr oder weniger Ubliche und
gefiirchtete ,Schreierei“ und ,Protest“-Rufe
und fahrt einfach weiter. Kleinere Boots-
kontakte im Getimmel werden sowieso bei
uns nicht beachtet, aber klar, wenn man
regelrecht (und manchmal auch einfach
frech) ,abgeschossen* wird, fallen auch hier
mal laute Worte im Gefecht. Aber zumeist
klappt es dann auch mit dem ,Fiinfe gera-
de sein lassen”. Die kleinen Boote sind in
ihren Reaktionen so fix, da sind manche
Skipper (und nicht nur Einsteiger), speziell,
wenn sie das Segeln in einer groBen Grup-
pe (wie eben beim GMMC Ublich) nicht ge-
wohnt sind, einfach tiberfordert. Der GMMC
war und ist keine Veranstaltung nur fir er-
fahrene Segler, ganz bewusst versuchen
wir ihn als ,Jedermann-Veranstaltung® zu
betreiben, eben im Sinne der Klassenidee
einer Beschéftigung mit diesem Boot fiir alle
und jedermann.

Diese Art der ,lockeren“ Segelei ist typisch
fir die MM-Klasse und findet sich auf den
meisten MM-Regattatreffen wieder. Sie
stellt sicherlich auch einen Schlissel fiir die
bestandige Beliebtheit der Klasse gerade
bei Neueinsteigern dar. Zugegeben, es ist
eine kitzlige" Balance, die wir da zu be-
treiben versuchen und es klappt auch nicht
immer. Wer es lieber ,(str)enger® bzw. ,re-
gelgerechter* haben méchte, fiir den stehen
besser die offiziellen Verbands-Klassen mit
den gréBeren Booten zur Verfligung. Dort
findet er/sie dann auch die fiir Regattaboote
eigentlich typischen Bootsvermessungen,
die es bei MM trotz der vorhandenen Boots-
regeln bislang nicht gibt — die Einhaltung
der Regeln liegt bei jedem selber in freiwilli-
ger Selbstkontrolle. Manchmal gibt es auch
Hinweise mit Augenzwinkern von anderen,
z. B. wenn eine hédngende Bleibombe den
erlaubten Tiefgang sichtbar tiberschreitet.

Bootstechnisch hat sich in Deutschland
inzwischen langsam aber doch mehr ge-
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tan. So gab es inzwischen mehr Boote
mit verbesserten Segeln, vereinzelt auch
mal Foliendecks, Leichtbauausriistungen
des Rumpfes, ferngesteuerte Segeltrimm-
funktionen und geringeres Gesamtgewicht,
die dem Boot durchaus einen Tick mehr
an Potenzial entlockten. Meist waren die-
se Boote auch in Handen von talentierten
Skippern zu sehen, die so ein Potenzial
auch zu nutzen verstehen, so dass sie
meist recht weit vorne in den Platzierungen
waren — und dadurch dem einen oder an-
deren Beobachter vielleicht suggerieren,
nur mit Tuning geht es nach vorne. Ge-
genlber einer rein nach Bausatz gebauten
MM stimmtedas inzwischen auch. Dennoch
zeigten auch gut gebaute und getrimmte
Standard-Bausatzboote immer wieder gute
Ergebnisse und bestétigten damit unsere
These, dass es in erster Linie mehr an den
Daumen des Skippers liegt, nicht (allein)
am Material. Und nach wie vor war und ist
es ja auch ein Teil der Idee dieser Klasse,
das Beschéftigen mit dem Boot und seiner
Technik zu férdern, neben dem reinen Se-
geln damit.

2004 wurden erste Kontakte zum Hersteller
Graupner gekn(pft, die dann 2005 neben
einem Sponsoring von speziellen Regatten
auch zu dem Erhalt einiger Materialsets fiir
sogenannte ,Leihboote” fiihrten. Das sind
MMs, die interessierten Leuten zum Aus-
probieren in die Hand gedriickt werden kon-
nen. Diese Boote wurden an verschiedenen
Standorten tber ganz Deutschland verteilt
und haben sich im Laufe der Jahre als gutes

Werbemittel firs Produkt wie auch fiir uns
und unsere Klasse erwiesen.

Neben dem GMMC entstanden nach einer
Idee von Rainer Blank auch die Regio-Cups.
Die sollen innerhalb einer Region (Nord/
Sud/West/Ost) eine Art Schwerpunktregat-
ta bilden, zu der es sich lohnt, auch mal
eine weitere Anfahrt auf sich zu nehmen
bzw. wo man auch mal andere Leute aus
der Region treffen kann, die man sonst nicht
am lokalen Gewasser findet.

2005 stellte das bislang aktivste und fiir
viele auch beste Jahr in der bisherigen
deutschen MM-Geschichte dar. In Zahlen
sind 52 registrierte Regatten und inzwi-
schen 300 eingetragene Segler ein Zeugnis
daflr. Aber nicht nur in Deutschland lief es
mit der MM, erste noch kleine Aktivitaten
gab es inzwischen auch in Frankreich und
in Spanien. Das alles aber war nichts ge-
genliber einem wahren Boom der MM im
Nachbarland Holland. Dort hatte man ange-
fangen, das Boot Uber zwei Handler quasi
registriert zu verkaufen und das hatte dann
wohl innerhalb von zwei Jahren die Anzahl
von vergebenen Segelnummern auf die er-
staunliche Zahl von gut 2000 hochschnellen
lassen. 2000 MMs allein in Holland in drei
Jahren! Eine erstaunliche Entwicklung, die
durch einen sehr hohen personlichen Pro-
motion-Einsatz einiger dortiger Aktiver in
einem aber auch flirs Segeln idealem Um-
feld stattfand. Unterstiitzt durch Messevor-
flihrungen, Berichte in lokalen Zeitungen,
sogar beim Volvo Ocean Race im Beipro-
gramm und im Fernsehen wurde das Boot

Nord-Cup auf der Elbe

jégelmachen-Workshop 2010

in der Seglerszene bekannt gemacht und zu
einem beliebten Geschenk. Die dortige MM-
Regattaszene war (und ist) dabei Ubrigens
in erster Linie (nur) im Winter aktiv, es wur-
de da aber jedes Wochenende genutzt und
die hollandischen Meisterschaften fanden
dann Ende Mérz/Anfang April statt, plnkt-
lich zum Beginn der GroBbootsaison.

Zwar nicht ganz klammheimlich, aber doch
von den meisten unbemerkt, war auch im
Laufe 2005 eine fiir einen neuen Graupner-
Bausatz aktualisierte, quasi ab Werk ,ge-
tunte” MM entwickelt worden. Anfang 2006
wurde sie von Graupner dann auf der Spiel-
warenmesse als ,racing Micro Magic* (rMM)
vorgestellt.

Das Boot basiert auf den unveranderten
Kernbauteilen von Rumpf und Segel,
schaut aber rein &auBerlich durch einen
modifizierten Bug und ein schrdges Heck
moderner aus, als die optisch doch schon
etwas in die Jahre gekommene Original-
MM von 1998. Dazu hat das Boot einen
optimierten RC-Einbau erhalten, dazu ein
Kohlefaser-Rigg mit einem komplett neu-
en Satz Beschldgen, Segeln aus besse-
rem Material und einen neuen Kiel und
ein neues Ruder. Ja sogar der bisherige
typische kleine Kuppeldachdeckel ist einer
kantigeren, flacheren Version gewichen
und eine kleine Schottrimmfunktion als op-
tionale Zusatzfunktion war auch noch vor-
gesehen. Auf den ersten Blick also schon
einige Anderungen.

Das gab aber nun nicht nur Jubel in der
Fangemeinde ... ganz im Gegenteill Weil
diese rMM passend zur deutschen Boots-
regel und an den getunten deutschen Boo-
ten orientiert entwickelt worden war, passte
sie nicht in allen Punkten in die engere
hollandische ,Einheitsklassen*-Bootsregel,
bei der z. B. der Bootskérper, Kiel und Ru-
der gar nicht verandert verwendet werden
durften und nattrlich auch keinerlei fernge-
steuerte Trimmfunktionen gestattet sind. Ein
schriller Aufschrei der dortigen Einheitsklas-
sen-Fanatiker war also bei Anblick dieser
neuen MM die Folge, der bis hin zu einem
angedachten Boykott der neuen Version bei
deren Regatten ging. Was flr ein Kinder-
garten! Dass man es hier nach wie vor mit
einem nur 53 cm langen Gefahrt(chen) zu
tun hat, das irgendwelche technische Ver-
anderungen in entsprechend nur geringer
Weise auf dem Wasser zum moglicherwei-

SchiffsModell 9/2011

se etwas helleren Leuchten bringt, wurde
m. E. bei vielen in der ersten Aufregung
oft vergessen bzw. nicht bericksichtigt. Da
spielte (zu) viel an Glauben und vor allem
aber auch Philosophie eine Rolle. Aber son-
derlich verwunderlich war es fir uns hier an-
dererseits auch nicht, kannte man doch die
ganzen Argumente schon aus den vielen
vorangegangenen Bootsregeldiskussionen.
Aber so klein das Boot, so gro3 die Emotio-
nen dazu.

Fur die deutsche Szene spielten die Ande-
rungen am Boot dagegen weit weniger eine
Rolle. Letztlich entsprach es jetzt nur dem,
was viele schon in Eigenarbeit bei ihren bis-
herigen MMs zurecht gebastelt hatten — nur
wurde dieses erreichte Niveau jetzt eben
schon ab Werk/Bausatz auch Einsteigern
ohne Tuningkenntnisse geboten und man
konnte nun mit den ganzen ,alten“, aber
aufgeriisteten Booten gleich ab Bausatz
wieder gut mithalten bzw. gleich so damit
starten. Raum fur weiteres Tuning bietet je-
doch auch die rMM noch, so dass sie den
BastelspaBfaktor nicht auBer Acht lasst
— was zumindest in einigen Detailpunkten
beim Bausatz aber nicht ganz so gedacht
gewesen ist.

Leider setzte die nun beginnende ,War-
tezeit” auf das neue Boot dem gerade im
Vorjahr ja so gutem Klassenwachstum ein
deutlich splrbares Ende bzw. eine Pause.
Neue interessierte Leute wollten natrlich
gleich das neue Boot kaufen und warteten
daher mit dem Einstieg, aber die Wartezeit
wurde sehr lang, denn erst kurz vor Weih-
nachten 2006 kamen die ersten Bauséatze in
die Geschafte. Dadurch entstand eine spir-
bare Liicke, die an einigen Orten auch die
gerade erst begonnenen Aktivitaten wieder
einschlafen lieBen.

Nichtsdestotrotz war S. Oosterheert mit ei-
nigen Gleichgesinnten nach wie vor aktiv
am Werkeln, um die Idee einer weltweiten
MM-Klasse wachsen zu lassen. 2007 fand
die erste Europameisterschaft in Holland
statt, natdrlich unter Verwendung der An-
fang 2007 aus den holléandischen Boots-
regeln zu einer ersten internationalen
Fassung gebildeten Bootsregeln, da alle
anderen inzwischen gebildeten und wach-
senden Gruppen in England, Portugal, der
Schweiz, Frankreich und Holland diese One
Design-Fassung fur ihr Klassenspiel ver-
wendeten. Bis auf die eben nach wie vor so
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Finnische MM-Segler Segeln im wasswééauﬂge}a .

unverschdmt stur an ihrer eigenen Boots-
auslegung festhaltenden, widerspenstigen
Deutschen.

Warum nur diese Sturheit, trotz des sicht-
baren Erfolges auf der ,anderen Seite*?
Nun, so ganz stimmen diese uns friiher so
oft vorgetragenen Standpunkte (iber die
angeblich bessere Auslegung als ,Einheits-
klasse® in der realen Praxisumsetzung dort
dann doch nicht. Schaute man sich die Re-
gattaboote nach deren Regelauslegung an,
so war und ist da auch einiges an notwen-
diger Beschaftigung an Boot und Material
leicht zu erkennen, nur eben beschrénkt auf
die Spielwiese ,Rigg“ und ,RC-Einbau*, da-
fur dann aber dort sehr ausgepragt. Fuir jede
erdenkliche Windstarke darf (und muss)
man sich nach wie vor ein passendes kom-
plettes Rigg zurechtlegen, was selbst bei
einem kleinen Boot wie der MM dann doch
ins Geld geht bzw. einfach Aufwand bedeu-
tet, abgesehen vom umstandlichen Um-
gang mit Umriggen und neu Trimmen. Der
strapazierte Begriff ,Einheitsklasse“ passt
da schlicht nicht dazu. Auch das eigentlich
sinnvolle Gewichtslimit des Bootes wird bei
vielen nur mit zusétzlich eingelegten Aus-
gleichsgewichten erreicht (bis zu 60 g!), die
man natrlich je nach Wind/Welle giinstig im
Rumpf positionieren kann. Tief positionierte,
kleine und leichte RC-Teile sorgen fiir einen
etwas besseren Schwerpunkt, ebenso wie
es state of the art ist, das ganze Rigg mit
speziellen Beschlégen so tief wie machbar
Uber Deck zu setzen, um die Segelleistung
mit vollem A-Rigg in frischerem Wind einen

MMler sind hart im Nehmen!

Tick zu verbessern. Soviel mal zum Punkt
des angeblichen ,easy going“ beim ,Inter-
nationalen One Design®, das speziell ja
auch Einsteiger ansprechen soll.

Die offenere deutsche Regelfassung hatte
dagegen so ab 2006 das im Umgang ein-
fachere Spiel mit schweren Bleigewichten
hervorgebracht — und auch aus diesem
Grund lacheln inzwischen doch recht viele
hier Gber die angeblich ja so einfach, an-
geblich bewusst kostengtinstig und damit
effektiv gehaltene, ,eingeschrénkte Boots-
auslegung bei den ,Internationalisten“. Zu
diesen unterschiedlichen reinen Boots-
handhabungsaspekten kam dann aber
vielleicht auch die recht dominante Art, wie
bei MMI mit kritischen Fragen zur Boots-
auslegung umgegangen wurde, was bis
hin zum kompletten Léschen von strittigen
Forums-Threads zugunsten einem &uBeren
Anschein einer schonen heilen Welt ging.
Diese Art von Zensur hat zumindest hier-
zulande einige MM-Liebhaber nachhaltig
verprellt.

Warum das in den anderen Landern/Grup-
pen nicht gesehen wird? Vielleicht wirklich
durch die wirkungsvoll blendende Promo-
tion einerseits, andererseits bei den Seg-
lern selbst wohl auch durch die weniger
intensive Beschaftigung/Interesse mit der
ganzen Materie Regeln rund um MM. Zu-
dem wurden in den anderen Landern die
MM-Klassenaktivitdten von Einheitsklas-
senfans gestartet, und so wie etwas be-
ginnt, wird es dann ja meist auch weiter ge-
fihrt. Die meisten nehmen es dann einfach
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wie es kommt und machen das Beste draus
oder lassen es eben sein. Manche Einstei-
ger dort sind allerdings nach einer Weile
auch enttauscht und wenden sich ab, weil
es doch nicht das ist, was ihnen in der Klas-
senwerbung sehr vollmundig versprochen
wurde. Zudem hatte und hat hier bei uns
keiner ein besonderes Interesse daran, un-
sere Bootsregel auch international zu ver-
breiten, unsere ,Promotion“ beschrénkt sich
auf unser Tun hier vor Ort und was andere
daraus machen, sei ihnen lberlassen. Sei's
drum, im GroBen und Ganzen gibt's auf bei-
den Seiten dennoch eine Gemeinsamkeit
und das ist offenbar ein groBer SpaB mit
diesem Boot und dem Regattasegeln damit.
Die erste Europameisterschaft war dann
auch ein nettes, recht harmonisches Tref-
fen internationaler MM-Segler. Der lockere
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Regafta in Kaln 2010

Geist der Klasse war dabei trotz besagter
ideeller Unterschiede in der Bootsausle-
gung nicht recht viel anders, als bei uns
am heimischen Teich. Nicht einmal eine
Vermessung der Boote wurde durchgefiihrt
und auf dem Wasser rappelte es auch nicht
weniger bzw. es wurde dabei auch nicht
lauter. Wie beim GMMC entsprach es einer
Art groBer internationaler MM-Party. Das
machte durchaus Lust auf Weiteres in die-
ser Art.

Bei der EM fand dann auch eine erste kon-
stituierende  Sitzung eines international
agierenden Gremiums zur Organisation und
Steuerung der wachsenden Klasse statt,
die sich inzwischen dort Micro Magic Inter-
national (MMI) nennt. Es bildete sich also
genau das aus, was einige hier bei uns nun
fir das ,MM-Spielen” eben gar nicht haben

‘Europameisterschaft Spanien 2008

woll(t)en: Organisationsstrukturen, Dele-
gierte, Satzung etc. — aber ganz ehrlich, wie
soll eine Klasse, die international einheitlich
ausgefiihrt werden soll, auch anders betrie-
ben werden? Wenn man Wert auf eine ge-
meinsame Fassung fir das Tun legt, kommt
man Uber eine gewisse Organisation trotz
aller bemuhter ,Lockerheit* nicht drum he-
rum. Auch lieferte die EM leider im Nach-
gang den Beweis flr die Notwendigkeit
eines letztlich entscheidenden Gremiums
statt irgendwelcher Einzelmeinungen von
Aktivisten/selbsternannten  Regelhiitern,
und wenn sie auch noch so renommiert/
aktiv sein moégen. So war das Siegerboot z.
B. mit einer modifizierten Kieltasche ausge-
rustet gewesen, zu deren Legalitat zuvor im
internationalen Forum nachgefragt worden
war. Offenbar hat die Frage bzw. die damit
angesprochenen mdglichen technischen
Spielereien keiner so richtig verstanden, je-
denfalls kam erst nach der EM, als einigen
das Sieger-Boot durch Fotos und Berichte
néher gebracht worden war, die Frage auf,
ob denn nun gerade so eine Modifikation im
Sinne der Regeln bzw. des ,Klassengeistes*
sei. Was im Nachgang allerdings verneint
wurde, inkl. 180°-Fallriickzieher der zuvor
dazu befragten ,Regelhiter” ...

Nachdem aber auch diese negativen Nach-
wirkungen der ersten EM abgeklungen wa-
ren, kehrte in den Folgejahren doch mehr
Ruhe und Gelassenheit ein. Die sténdigen
Diskussionen tber die beiden unterschied-
lichen Klassenauslegungen legten sich und
jede ,Partei“ ging nun einfach ihrer Wege.
Die MMI-Gruppe wuchs bestandig weiter
und richtete weitere Europameisterschaften
in Spanien, Portugal und zuletzt (2010) in
Ungarn aus, jeweils mit Giber 40 Teilneh-
mern aus rund 10 Landern.

Nach wie vor besteht und agiert die MM-
Gemeinschaft hier in Deutschland als eine
unabhéngige, freie, sich selbst durch die
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Aktivitdten jedes Einzelnen steuernde In-
teressengemeinschaft fiir jedermann/-frau,
ohne dazu einen festen Klassenverein ge-
griindet zu haben. Denn genau diese traditio-
nelle Art einer Organisation wollen hier die
meisten nicht. Unser Tun ist und soll nach

wie vor locker, einfach und unkompliziert
gestaltet sein, passend zum kleinen Boot,
denn weder ist das kleine Boot perfekt noch
soll das ,Spielen” damit durch einen Ver-

waltungsapparat drum herum beeintrachtigt
werden. Auch wenn sich die Klasse inzwi-
schen etabliert hat und der anfangliche Reiz
des Neuen weg ist, lebt das Ganze nach
wie vor von der Aktivitdt und dem Tun der
einzelnen Mitsegler. Es ist wie immer: Ohne
anpackende Leute wiirden auch so einfach
gehaltene, eben typische MM-Treffen nicht
maoglich sein.

Die bislang entstehenden Kosten werden
auf privater Basis getragen, wie z. B. die
MM-Webprésenz kostenlos auf einem Ser-
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verbereich von Rainer Blank bereitgestellt
wird.

Das ist in einigen anderen Landern inzwi-
schen anders, z. B. in England, wo es mitt-
lerweile einen eigenen, kostenpflichtigen
MM-Klassenverband gibt, bei dem sogar
die Segelnummern inzwischen nur noch
flr zahlende Mitglieder vergeben werden.
Neben dem konservativeren Ansatz eines
organisierten ,ordentlichen“ Klassentums
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geht es dabei dann eben auch um die Ver-
teilung der dabei entstehenden Kosten.
Andere Lander, andere Sitten, aber der
urspriinglichen Idee einer ja nur lockeren,
bewusst unkonventionellen und zwang-
losen Beschaftigung entspricht das halt
so nicht mehr. Auch die MMI-Organisation
bietet inzwischen einen speziellen ,Mitglie-
derservice* nur flr die Lander an, die das
MM-Segeln auch nur nach den MMI-Regeln
betreiben. Diese bekommen dann eine ei-
gene Landerwebsite mit integriertem Forum
eingerichtet. Zumindest im Fall der ame-
rikanischen MM-Vereinigung war dieser
Service wohl auch mit ein Argument fir die
Ubernahme der MMI-Regeln statt eines ei-
genen US-Entwurfs.

Die ehemals rein als neutrale allgemeine
Informationsseite angedachte www.micro-
magic.info Website ist inzwischen natrlich
auch eine reine MMI-Klassenbasis gewor-
den, in der sich keine von der MMI abwei-
chenden, anderen Infos mehr finden.

Fazit

Aus einer kleinen Idee und einem einfachen
lokalen Versuchsansatz hat sich mit Gllck,
einigen giinstigen Umstanden, aber auch
durch einiges an Arbeit im Laufe der Jahre
tatséchlich eine aktive und lebendige, lan-
dertibergreifende Klassenbewegung entwi-
ckelt. Das hatten so manche nicht fir mog-
lich gehalten. Vor allem nicht mit einem so
winzig kleinen, von manch alten Hasen als
~Spielzeug” eingestuftem Segelboot — oder
vielleicht gerade deshalb? Denn die dama-
lige Kernidee war und ist es auch heute
noch, mit wenig Aufwand und recht zwang-
los ein Regattasegeln fiir jedermann/-frau
zu ermdglichen, ohne den sonst gewohnten
Vereinskram und vor allem mit einem ein-
fachen, preisglinstigen Boot, das uberall
problemlos zu kaufen ist.

Schauen wir mal, wie sich das die nachsten
Jahre Uber weiterentwickelt.

Alle Infos zur deutschen MM-Szene findet
man unter www.mm-sailing.de




